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1. Grundlage zur Uberpriifung des Larmaktionsplans

Im Schreiben des Ministeriums fir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg (MVI)
vom 29. Januar 2019 wurde darauf hingewiesen, dass seit 19. Dezember 2018
die Larmkartierungsdaten 2017 der LUBW (Landesamt fiir Umwelt Baden-Wrt-
temberg) zur Verflgung stehen. Die Veréffentlichung der Kartierungsdaten sieht
das Ministerium fir Verkehr als Anlass zur Uberpriifung bestehender Larmakti-
onspléane. Bereits bestehende Larmaktionsplane missen demzufolge unter Ein-
beziehung der Offentlichkeit hinsichtlich der LUBW-Kartierung 2017 auf relevante
Anderungen Uberpriift werden. Sollten relevante Anderungen vorliegen, ist eine
Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes erforderlich. Liegen keine re-
levanten Anderungen vor, ist das Ergebnis der Uberpriifung zu dokumentieren
und als Fortschreibung des bestehenden Larmaktionsplanes Uber den sogenann-
ten ,Musterbericht (Formular abrufbar Gber die Webseite des MVI) erneut an die
LUBW zu Ubermitteln.

Im Folgenden wird die im Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom
16. Marz 2017 [2] durch unser Blro erarbeiteten Larmkartierung mit der LUBW-
Kartierung 2017 abgeglichen und auf relevante Anderungen Uberpriift.

Mit Verdffentlichung des Kooperationserlasses zur Larmaktionsplanung in Baden-
Wirttemberg im Oktober 2018 [1] haben sich erweiterte Handlungsméglichkeiten
in Bezug auf die Uberpriifung und Festlegung von LarmschutzmaBnahmen auf-
grund StraBenverkehrslarms ergeben. Auf dieser Grundlage wird der Larmakti-
onsplan vom 16.03.2017 hinsichtlich der darin Uberpriften Larmsituation in Ker-
nen im Remstal neu bewertet und die Festlegung von LarmschutzmaBnahmen
gepriift. Diese Uberpriifung ist ebenso unter Einbeziehung der Offentlichkeit
durchzufihren.

2. Kartierungsgrundlage

LUBW-Kartierung 2017

Die von der LUBW herangezogenen Verkehrskennwerte beruhen auf Erhebungen
aus dem Jahr 2015 und kénnen der Webseite der LUBW flr die einzelnen berlck-
sichtigten Streckenabschnitte enthommen werden.

Es ist hervorzuheben, dass fir den gesamten Verlauf der Ortsdurchfahrt im Orts-
teil Stetten (L 1199) eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h beriick-
sichtigt wurde. Tats&chliche besteht dort eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Die Einwohnerzahlen wurden nach VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm) auf einer statistischen
Grundlage ermittelt. Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Anzahl der Ein-
wohner und der durchschnittlichen Wohnungsgréi3e abgeleitet und stellt daher nur
eine Schatzung dar.

Die Ergebnisse der Rasterlarmkarten der LUBW-Kartierung kdnnen dem An-hang
entnommen werden.
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Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom 16.03.2017

Die im Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal in Ansatz gebrachten
Verkehrskennwerte basieren auf eigenen Erhebungen aus dem Jahr 2016, die mit
Ergebnissen friherer Verkehrserhebungen und Angaben aus dem Verkehrsmo-
nitoring des Landes Baden-Wirttemberg aufbereitet wurden. Die konkreten Zah-
len sind im Larmaktionsplan enthalten und werden an dieser Stelle nicht erneut
aufgeflhrt.

Den Berechnungen der Immissionen im Bereich der Ortsdurchfahrt im Teilort Stet-
ten (L 1199) wurden die damals und bisher geltende zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Die zugrunde gelegten geb&dudescharfen Einwohnerzahlen der Gemeinde beru-
hen auf dem Stand 2015 und erméglichen eine genaue Ermittlung der betroffenen
Einwohner pro Gebaude.

3. Kartierungsumfang

LUBW-Kartierung 2017
Die LUBW-Kartierung bericksichtigt folgende Stra3en:

- BundesstraBen B 14 und B 29
- LandesstraBen L 1198 und L 1199

Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom 16.03.2017
Die Kartierung des Larmaktionsplanes berlcksichtigt folgende StraBBen:

- BundesstraBen B 14 und B 29

- LandesstraBen L 1198 und L 1199

- KreisstraBen K 1856 (Waiblinger Straf3e) und K 1857

- GemeindestraBen Waiblinger StraBe, HauptstraBe, Stettener Stral3e,
SchafstraBe, Wiesenstral3e, FriedrichstraBe und SeestraBe in Rommels-
hausen sowie KlosterstraBe und Rommelshauser StraBBe in Stetten

Der Larmaktionsplan bericksichtigt gegentber der LUBW-Kartierung weitere in-
nerdrtlich maBgebende StraBen und weist einen erheblich gréBeren Kartierungs-
umfang auf.
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4. Anzahl der Betroffenen

LUBW-Kartierung 2017

Fur die im Rahmen der LUBW-Kartierung 2017 betrachteten StraBen wird fol-

gende Betroffenenanzahl ausgewiesen:

Intervalle Anzahl der betroffenen Einwohner
e 2= SI}:E:den) (22:00 bi: 6:00 Uhr)
50 - 55 . 385
55 - 60 425 =
60 — 65 367 59
65-70 239 0
70-75 55 0

>75 0 0

Tabelle 1: Betroffenheiten nach Pegelklassen (LUBW-Kartierung 2017)

Lirmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom 16.03.2017

Der Larmaktionsplan kommt bei deutlich erweitertem Untersuchungsumfang und

gebdudescharfen Einwohnerzahlen zu folgender Anzahl von Betroffenen:

Intervalle Anzahl der betroffenen Einwohner
e Lrr (6:00 ';29221’0 Uh | L (22:o<')1 z::: t6:00 Uhr)
50 — 55 2.258 829
55 -60 989 421
60 — 65 686 66
65-70 307 0
70-75 18 0
>75 0 0

Tabelle 2: Betroffenheiten nach Pegelklassen (Larmaktionsplan)

5. Ergebnis der Uberpriifung mit der LUBW-Kartierung 2017

Die im Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom 16.03.2017 durch-
gefuhrte L&rmkartierung erweist sich im Vergleich zur LUBW-Kartierung 2017 als
deutlich umfangreicher und detaillierter. Dies bestéatigt sich sowohl in der Anzahl
an betrachteten StraBen als auch Uberwiegend in der ermittelten Anzahl an Be-
troffenen. Die etwas geringere Anzahl an Betroffenen in den héheren Pegelklas-
sen im Vergleich zur LUBW-Kartierung 2017 begriindet sich dadurch, dass die
LUBW-Kartierung fur die Ortsdurchfahrt im Teilort Stetten (L 1199) eine zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h statt die damals und bisher geltende zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h berticksichtigt.
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Durch die Ergebnisse der LUBW-Kartierung 2017 ergeben sich fir den Larmakti-
onsplan der Gemeinde Kernen im Remstal demnach keine relevanten Anderun-
gen. Eine Uberarbeitung des Larmaktionsplanes ist daher nicht unmittelbar erfor-
derlich.

6. Neubewertung der Ergebnisse des Larmaktionsplans und
Prifung von LarmschutzmaBnahmen

Mit dem Kooperationserlass zur Larmaktionsplanung in Baden-Wrttemberg [1]
gibt es erweiterte Handlungsméglichkeiten in Bezug auf die Uberpriifung und
Festlegung von LarmschutzmaBnahmen aufgrund von StraBenverkehrslarm. Im
Larmaktionsplan vom 16.03.2017 sind Immissionen mit durchgéngigen Pegeln
oberhalb der Auslésewerte von 65/55 dB(A) tags/nachts entlang der StraBenab-
schnitte der Fellbacher StraBe und KarlstraBe (L 1198), sowie entlang der Waib-
linger StraBe (K 1856) bei bestehender zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h ermittelt worden. Im Umgebungsbereich des KVP Fellbacher StraBe /
KarlstraBe / Waiblinger StraBe liegen die Pegel Uberwiegend oberhalb der
Schwelle zum vordringlichen Handlungsbedarf der L&rmaktionsplanung von
> 70/60 dB(A) tags/nachts.

Die Ergebnisse fur das Gemeindegebiet Kernen im Remstal kénnen dem Larm-
aktionsplan vom 16.03.2017 [2] enthommen werden. Die ermittelten Pegel ent-
lang der MaBnahmenstrecken Fellbacher StraBe, KarlstraBe und Waiblinger
StraBe sind in der Immissionsorttabelle im Anhang unten aufgefuhrt. Informativ
sind dort die relevanten Ergebnisse der Geb&udelarmkarten fiir das Gebiet Rom-
melshausen ebenso nochmals dargestellt.

Aufgrund der ermittelten Larmbetroffenheiten werden im Folgenden ganztagige
zur La&rmminderung geeignete Tempo-30-Regelungen fir die genannten Stre-
ckenabschnitte festgelegt und die entsprechenden Abwégungen durchgefiihrt.

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschauli-
chung der GréBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen wer-
den, dass eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen
Ohres einer Halbierung der I&rmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 1: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis -3dB
Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [3]

Insbesondere nachts, wenn die La&rmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbei-
fahrten resultiert, kommt dariiber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis
6 dB(A) niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwach-
reaktionen und Schlafstérungen nach Méglichkeit zu vermeiden [4].
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In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbe-
reich kann durch die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oftmals
auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 2
verdeutlicht, erwéchst hieraus weiteres LA&rmminderungspotenzial.
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Abbildung 2: Lairmminderungspotenzial durch Geschwin-
digkeitsreduzierung und Verstetigung des Verkehrsflusses
Quelle: UBA [5]

6.1.
MaBnahmenbereich M1 Fellbacher StraBe (L 1198)

Als larmmindernde MaBnahme wird fir die L 1198 Fellbacher StraB3e festgelegt,
Tempo 30 ganztags im Bereich ab Beginn der Wohnbebauung nach der Ortsein-
fahrt von Fellbach kommend (auf Héhe Gebaude Fellbacher Str. 82) bis zum KVP
Fellbacher StraBe / Waiblinger StraBe / KarlstraBe fur beide Fahrtrichtungen ein-
zufihren.

Folgende Grafik zeigt den Streckenabschnitt des MaBnahmenbereichs M1 Fell-
bacher StrafBe in Kernen im Remstal, Ortsteil Rommelshausen:
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Bild 1: Darstellung des MaBnahmenbereichs M1 Fellbacher StraBe (violett) mit ge-
plantem Tempo 30-Abschnitt (rot) im Ortsteil Rommelshausen

Die ermittelten Beurteilungspegel fir die Gebaude entlang des betreffenden Maf3-
nahmenbereichs mit Angabe der Anzahl der Bewohner/Larmbetroffenen sind im
Anhang Seite A1 bis A3 aufgefihrt.

Folgende Verkehrskennwerte liegen entsprechend Kapitel 2 fir die Streckenab-
schnitte im MaBnahmenbereich den Pegelberechnungen zugrunde:

DTV
L 1198 Fellbacher StraBe alleTage | @GN

[Kfz/24h] [%]

- zwischen Ortseingang von Fellbach kom-

mend und Einm. Cannstatter StraBBe 11.550 7.9 4.7 4.0

- zwischen Einm. Cannstatter StraBe und
KVP Fellbacher Str./Karlstr./Waiblinger Str. 11.750 7.9 4.4 4.0

Tabelle 3: Verkehrskennwerte Fellbacher StraR3e

DTValle Tage = Durchschnittlicher Téglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)
an = Nachtanteil

pT = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags

PN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts

In der folgenden Tabelle 4 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnah-
menbereich aufgeflhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls
die Betroffenheiten mit der Abwéagung Tempo 40 und dem MaBnahmenvorschlag
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Tempo 30 aufgeflihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffen-
heiten im Vergleich zum Status quo aufgefihrt.

MaBnahmenbereich M1 Fellbacher Str. (L 1198) — Status quo (Tempo 50 ganztags)

LrT > 65dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 44 2 61 4
Bewohner /
Larmbe- 207 26 264 38
troffene

MaBnahmenbereich M1 Fellbacher Str. (L 1198)

Abwéagung Tempo 40 ganztags

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 25 (-19) 0 (-2) 56 (-5) 3 (-1)
Bewohner /
Larmbe- 123 (-84) 0 (-26) 247 (-17) 30 (-8)
troffene

MaBnahmenbereich M1 Fellbacher Str. (L 1198) —

MaBnahme Tempo 30 ganztags

LrT > 65dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 8 (-36) 0(-2) 35 (-26) 1(-3)
Bewohner /
Larmbe- 55 (-152) 0 (-26) 165 (-99) 14 (-24)
troffene

Tabelle 4: Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M1 Fellbacher StraBe, Gegenlber-
stellung MaBnahmenwirkung bei Tempo 40 und Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50

Die Ergebnisse zeigen, dass mit Tempo 40 die Pegel bereits so weit gemindert
werden, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadlichen Pegelbe-
reich > 70 dB(A) tags vorliegen. Jedoch verbleiben mit einer MaBnahme
Tempo 30 signifikant weniger Betroffenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts
> 65/55 dB(A), als mit einer potenziellen MaBnahme Tempo 40.

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwégung sind auch Auswir-
kungen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den im Larmaktions-
plan vom 16.03.2017 genannten Verbesserungspotentialen der Larmminderung
und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese Gesichtspunkte wird
im Folgenden eingegangen:

OPNV

Im MaBnahmenbereich M1 Fellbacher StraBe verkehrt die Buslinie 212 auf der
gesamten Strecke des geplanten Abschnitts der Tempo-30-MaBnahme mit einer
Streckenldnge von ca. 620 Meter. Damit ergibt sich aufgrund der MaBnahme
Tempo 30 ein rechnerischer maximaler Fahrzeitverlust von ca. 30 Sekunden un-
ter der Voraussetzung, dass in diesen Abschnitten die zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren werden. Aufgrund der 6rtli-
chen Gegebenheiten ist in der Realitat ein geringerer Fahrzeitverlust zu erwarten.
Dies wird unter anderem durch die im MaBnahmenbereich befindlichen Haltestel-
len und FuBgangerquerungen bedingt. Darlber hinaus kann der KVP Fellbacher
StraBe / Waiblinger StraBe / KarlstraBe nur mit deutlich verminderter
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Geschwindigkeit befahren werden. Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstral3en
Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht
bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Hal-
testellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt
erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und
damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt” [6]. Des Weiteren
ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlange-
rung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Als Richtwert
kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die Redu-
zierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden
pro 100 Meter [6]. Auf dieser Bemessungsgrundlage wurde sich flr die genannte
Buslinie auf der MaBnahmenstrecke der Fellbacher StraBe ein Fahrzeitverlust von
ca. 12 Sekunden ergeben.

Nach dem Kooperationserlass [1] wird eine mégliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies
ist bei der vorliegenden MaBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten,
da keine attraktiven Ausweichrouten zur Verfligung stehen. In den an den MaB-
nahmenbereichen anliegenden Wohngebieten sind die ErschlieBungsstraBen
meist durch Tempo-30-Zonen mit Vorfahrt fir den von rechts einfahrenden Ver-
kehr geregelt und es liegen geringe Fahrbahnquerschnitte vor.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1198 — erflil-
len eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fur
eine Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes. Da unter anderem keine we-
sentlichen Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwar-
ten sind, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung
von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Bericksichtigung straBenbaulicher MaBnahmen zur L&rmminderung und mildere
Mittel

Im Bereich des MaBnahmenabschnitts wurden keine straBenbaulichen MaBnah-
men zur LArmminderung durchgefihrt. Im Zuge kinftig anstehender Erhaltungs-
maBnahmen ist grundsatzlich zu prifen, ob die Voraussetzungen zur Lé&rmsanie-
rung gegeben sind. Werden die Auslésewerte zur Larmsanierung Uberschritten,
nennt das MVI BW den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevor-
zugte MaBnahme zur Larmminderung [10]. Andere, im Vergleich zu Temporedu-
zierungen, mildere Mittel, vor allem durch bauliche Verengungen des StraBBen-
querschnitts, stellen ungeeignete MaBnahmen dar. Die daraus resultierenden Ab-
brems- und Beschleunigungsvorgange verringert zwar das durchschnittliche
Fahrtempo, jedoch bewirken diese Vorgénge zusétzlichen Larm. Derartige MaB3-
nahmen kdénnen nur dann eine larmmindernde Wirkung entfalten, wenn der
Durchgangsverkehr deutlich verringert werden kann, z.B. durch eine
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UmgehungsstraBe. Aufgrund der Situation mit in der Nahe befindlichen Anschlis-
sen an die um das Gemeindegebiet filhrenden BundesstraBen B 14 und B 29,
erscheinen die Bedingungen fir eine zusatzliche Ortsumgehung zur Entlastung
der innerdértlichen MaBnahmenstrecke nicht gegeben.

FuB3-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBBgan-
gerquerungen und Fahrradschutzstreifen in den MaBnahmenbereichen ist anzu-
nehmen, dass sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30
km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssitu-
ation. Dartber hinaus spricht flir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Ver-
kehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Ver-
kehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
Im MaBnahmenbereich befinden sich keine verkehrsregelnden Lichtsignalanla-
gen sondern lediglich Bedarfsampeln. Es besteht daher kein Anpassungsbedarf.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [7]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30, sowie ge-
ringeren und kirzeren Beschleunigungsphasen, sind tendenziell positive Effekte
im Hinblick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der L&rmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung eben-
falls eine Tempo 40-Regelung in dem MaBnahmenbereich in Betracht gezogen.
Da bei einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen
Auswirkungen auf andere Aspekte des Verkehrs zu erwarten und viele Betroffene
im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im
Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegt, eine groBtmégliche Minderung des
Verkehrslarms durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Dar-
Ober hinaus ist auch unter Berlicksichtigung von bestehenden sowie der weiteren
geplanten Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung
sinnvoll zur Vermeidung von zuséatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgén-
gen bei Geschwindigkeitswechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)

Im Rahmen der L&rmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung dar-
Uber hinaus auch eine Tempo 30-Regelung in Betracht gezogen, die ausschlief3-
lich auf den Nachtzeitraum beschrénkt ist. Aufgrund der vorliegenden hohen An-
zahl an Betroffenheiten von Pegeln im gesundheitskritischen Bereich im Tagzeit-
raum, wird eine tageszeitabhangige Regelung nur fir den Zeitbereich nachts als
ungeeignet erachtet.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch
zwischen Bevélkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des
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Planungsprozesses und die Akzeptanz der festgelegten MaBnahmen [9]. Erkennt-
nisse zur vgs liegen fiir den MaBnahmenbereich der Fellbacher StraB3e nicht vor.

6.2.
MaBnahmenbereich M2 KarlstraBe (L 1198)

Als larmmindernde MaBnahme wird fiir die L 1198 KarlstraBBe festgelegt, Tempo
30 ganztags im Bereich zwischen dem KVP Fellbacher StraBe / Waiblinger StraBe

/ KarlstraBe und dem KVP KarlstraBe / Schafstra3e / Beinsteiner Strafie, flir beide
Fahrtrichtungen, einzufthren.

Folgende Grafik zeigt den Streckenabschnitt des MaBnahmenbereichs M2 Karl-
straBe in Kernen im Remstal, Ortsteil Rommelshausen:
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Bild 2: Darstellung des MaBnahmenbereichs M2 KarlstraBe (gelb) mit geplantem
Tempo 30-Abschnitt (rot) im Ortsteil Rommelshausen

Die ermittelten Beurteilungspegel fir die Gebaude entlang des betreffenden Ma3-

nahmenbereichs mit Angabe der Anzahl der Bewohner/Larmbetroffenen sind im
Anhang Seite A4 aufgeflhrt.

Folgende Verkehrskennwerte liegen entsprechend Kapitel 2 fiir die Streckenab-
schnitte im MafBBnahmenbereich den Pegelberechnungen zugrunde:
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DTV

L 1198 KarlstraBe alle Tage
[Kfz/24h]
- zwischen KVP Fellbacher Str./Karlstr./Waib-
linger Str. und Einm. Ginter-HauBmann- 11.650 7,9 4.2 3,8
Stral3e
- zwischen Einm. Ginter-HauBmann-Stral3e
und Einm. Stettener Stral3e 11.850 7.9 45 4,1
- zwischen Einm. Stettener StraBe und KVP
Karlstr./Beinsteiner Str./Schafstr. 12.900 79 4.2 4.0

Tabelle 5: Verkehrskennwerte KarlstraBe

DTValle Tage = Durchschnittlicher Téglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)
an = Nachtanteil

pT = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags

PN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts

In folgender Tabelle 6 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MaBnahmen-
bereich aufgeflihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die
Betroffenheiten mit der Abwagung Tempo 40 und dem MaBnahmenvorschlag
Tempo 30 aufgeflihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffen-
heiten im Vergleich zum Status quo aufgeflhrt.

MaBnahmenbereich M2 Karlstr. (L 1198) — Status quo (Tempo 50 ganztags)

LrT > 65dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 28 5 37 11
Bewohner /
Larmbe- 240 80 275 138
troffene
MaBnahmenbereich M2 Karlstr. (L 1198) — Abwagung Tempo 40 ganztags

LrT > 65dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 24 (-4) 3(-2) 29 (-8) 9 (-2)
Bewohner /
Larmbe- 224 (-16) 52 (-28) 250 (-25) 120 (-18)
troffene
MaBnahmenbereich M2 Karlstr. (L 1198) — MaBnahme Tempo 30 ganztags

LrT > 65dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebiude 12 (-16) 0 (-5) 25 (-12) 4 (-7)
Bewohner /
Larmbe- 147 (-93) 0 (-80) 228 (-47) 52 (-86)
troffene

Tabelle 6: Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M2 KarlstraBe, Gegenlberstellung
MaBnahmenwirkung bei Tempo 40 und Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MaBnahme Tempo 30 deutlich weniger
Betroffenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als
mit einer potenziellen MaBnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel
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sogar so weit gemindert, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschad-
lichen Pegelbereich > 70 dB(A) tags vorliegen.

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwégung sind auch Auswir-
kungen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den im Larmaktions-
plan vom 16.03.2017 genannten Verbesserungspotentialen der L&rmminderung
und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese Gesichtspunkte wird
im Folgenden eingegangen:

OPNV

Im MaBnahmenbereich M2 KarlstraBBe verkehren die Buslinien X20, 210, 211,212
und N21 auf der gesamten Strecke des geplanten Abschnitts der Tempo-30-Maf3-
nahme mit einer Streckenlange von ca. 560 Meter. Die Buslinie RT225 verkehrt
dort abschnittweise auf einer Streckenldnge von ca. 330 Meter. Damit ergibt sich
aufgrund der MaBnahme Tempo 30 fiir die gesamte MalBnahmenstrecke ein rech-
nerischer maximaler Fahrzeitverlust von ca. 27 Sekunden (ca. 16 Sekunden fir
die Buslinie RT225) unter der Voraussetzung, dass in diesen Abschnitten die zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren werden.
Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten ist in der Realitat ein geringerer Fahrzeit-
verlust zu erwarten. Dies wird unter anderem durch die im MaBnahmenbereich
befindlichen Haltestellen und FuBgangerquerungen bedingt. Darlber hinaus kann
der KVP Fellbacher StraBe / Waiblinger StraBe / KarlstraBe nur mit deutlich ver-
minderter Geschwindigkeit befahren werden. Die Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Ver-
kehrsstraBen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbe-
sondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund
der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Stre-
ckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptver-
kehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abge-
stimmt® [6]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen,
dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen
geringer ausfallt. Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herange-
zogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine
Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [6]. Auf dieser Bemessungsgrund-
lage wurde sich fur die genannten Buslinien auf der gesamten MaBnahmenstre-
cke der KarlstraBe ein Fahrzeitverlust von ca. 11 Sekunden (ca. 7 Sekunden flr
die Buslinie RT225) ergeben.

Nach dem Kooperationserlass [1] wird eine mégliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies
ist bei der vorliegenden MaBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten,
da keine attraktiven Ausweichrouten zur Verflgung stehen. In den an den MaB3-
nahmenbereichen anliegenden Wohngebieten sind die ErschlieBungsstraBen
meist durch Tempo-30-Zonen mit Vorfahrt fir den von rechts einfahrenden Ver-
kehr geregelt und es liegen geringe Fahrbahnquerschnitte vor. Aufgrund einer
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kirzeren Verkehrsverbindung zwischen der KarlstraBe und dem Gewerbegebiet
an der Max-Eyth-Stra3e Uber die Glnter-HauBmann-StraBe ware dort ein Abklr-
zungsverkehr durch die Tempo-30-MaBnahme denkbar. Jedoch weist der Stre-
ckenabschnitt der Giinter-HauBmann-StraBe mehrere enge Kurvenbereichen so-
wie ein FuBgangeriberweg (,Zebrastreifen) auf, die die Strecke als Aus-
weichstrecke unattraktiv erscheinen lassen. Eine Verlagerung auf die am Rat-
haus vorbeifiihrenden Stettener StralBe ist ebenso nicht zu erwarten, da dort
ein verkehrsberuhigter Bereich mit Tempo 20 eingerichtet ist.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die LandesstraBe L 1198 — erfll-
len eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie blindeln den Verkehr und sorgen damit fir
eine Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes. Da unter anderem keine we-
sentlichen Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwar-
ten sind, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einflihrung
von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Berlcksichtigung straBenbaulicher MaBnahmen zur L&rmminderung und mildere
Mittel

Im Bereich des MaBnahmenabschnitts wurden keine straBenbaulichen MaBnah-
men zur LArmminderung durchgefihrt. Im Zuge kinftig anstehender Erhaltungs-
maBnahmen ist grundsatzlich zu prifen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanie-
rung gegeben sind. Werden die Auslésewerte zur LaArmsanierung Uberschritten,
nennt das MVI BW den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevor-
zugte MaBnahme zur L&rmminderung [10]. Andere, im Vergleich zu Temporedu-
zierungen, mildere Mittel, vor allem durch bauliche Verengungen des StraBBen-
querschnitts, stellen ungeeignete MaBnahmen dar. Die daraus resultierenden Ab-
brems- und Beschleunigungsvorgange verringert zwar das durchschnittliche
Fahrtempo, jedoch bewirken diese Vorgange zusatzlichen Larm. Derartige Maf3-
nahmen kdénnen nur dann eine larmmindernde Wirkung entfalten, wenn der
Durchgangsverkehr deutlich verringert werden kann, z. B. durch eine Umge-
hungsstraBe. Aufgrund der Situation mit in der Nahe befindlichen Anschllissen an
die um das Gemeindegebiet flhrenden BundesstraBen B 14 und B 29, erscheinen
die Bedingungen flr eine zusatzliche Ortsumgehung zur Entlastung der innerért-
lichen MaBnahmenstrecke nicht gegeben.

FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBBgén-
gerquerungen und Fahrradschutzstreifen in den MaBnahmenbereichen ist anzu-
nehmen, dass sich die Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30
km/h auf 0 km/h klrzer ausfallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssitu-
ation. DarUber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Ver-
kehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Ver-
kehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
Im MaBnahmenbereich befinden sich keine verkehrsregelnden Lichtsignalanla-
gen sondern lediglich Bedarfsampeln. Es besteht daher kein Anpassungsbedarf.
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Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [7]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30, sowie ge-
ringeren und kurzeren Beschleunigungsphasen, sind tendenziell positive Effekte
im Hinblick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der La&rmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwéagung eben-
falls eine Tempo 40-Regelung in dem MaBnahmenbereich in Betracht ge-zogen.
Da bei einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen
Auswirkungen auf andere Aspekte des Verkehrs zu erwarten und viele Betroffene
im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im
Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegt, eine gréoBtmdgliche Minderung des
Verkehrslarms durch die Einfilhrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Dar-
Ober hinaus ist auch unter Berlcksichtigung von bestehenden sowie der weiteren
geplanten Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung
sinnvoll zur Vermeidung von zuséatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgén-
gen bei Geschwindigkeitswechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwé&gung dar-
Uber hinaus auch eine Tempo 30-Regelung in Betracht gezogen, die ausschlief3-
lich auf den Nachtzeitraum beschréankt ist. Aufgrund der vorliegenden hohen An-
zahl an Betroffenheiten von Pegeln im gesundheitskritischen Bereich im Tagzeit-
raum, wird eine tageszeitabhangige Regelung nur fir den Zeitbereich nachts als
ungeeignet erachtet.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch
zwischen Bevolkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Pla-
nungsprozesses und die Akzeptanz der festgelegten MaBnahmen [9]. Erkennt-
nisse zur v85 liegen durch Geschwindigkeitsmessungen fliir den Bereich der Karl-
straBBe in Nahe der Einmiindung der Giinter-HauBmann-StraBe vor. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass dort die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h in beide
Fahrtrichtungen mit einer v85 von 39 km/h teilweise deutlich unterschritten wird.
Zudem betragt die gemessene mittlere Uberschreitung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit nur ca. 0,5 %.

6.3.
MaBnahmenbereich M3 Waiblinger StraBe (K 1856)

Als larmmindernde MaBnahme wird fiir die K 1856 KarlstraBe festgelegt, Tempo
30 ganztags im Bereich ab Beginn des Gebaudes Waiblinger Str. 123 im Bereich
des Ortseingangs von Waiblingen kommend bis KVP Fellbacher StraBe / Waib-
linger StraBe / KarlstraBe fur beide Fahrt-richtungen einzufihren.

Folgende Grafik zeigt den Streckenabschnitt des MaBnahmenbereichs M3 Karl-
straBe in Kernen im Remstal, Ortsteil Rommelshausen:
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Bild 3: Darstellung des MaBnahmenbereichs M3 Waiblinger StraBe (griin) mit geplan-

tem Tempo 30-Abschnitt (rot) im Ortsteil Rommelshausen

Die ermittelten Beurteilungspegel fir die Gebaude entlang des betreffenden Ma3-
nahmenbereichs mit Angabe der Anzahl der Bewohner/Larmbetroffenen sind im

Anhang Seite A5 bis A6 aufgeflhrt.

Folgende Verkehrskennwerte liegen entsprechend Kapitel 2 fir die Streckenab-
schnitte im MaBnahmenbereich den Pegelberechnungen zugrunde:

K 1856 Waiblinger StraBe

DTVaIIeTage an ‘ pr

[Kfz/24h] [%]

PN

- zwischen KVP Fellbacher Str./Karlstr./Waib-

linger Str. und Einm. LilienstraBe 7.600 5.9 6.4 | 46
- zwischen Einm. LilienstraBe und Einm.

Gottlieb-Daimler-StraBe 7.550 5.9 56 4.4
- zwischen Einm. Gottlieb-Daimler-StraBe

und Ortsausgang Richtung Waiblingen. 7.500 59 5.6 4,5

Tabelle 7: Verkehrskennwerte Waiblinger StraBBe

DTVaie Tage = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)
an = Nachtanteil

pr = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags

PN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts

Uberpriifung Larmaktionsplan - Gemeinde Kernen im Remstal | 6. Mai 2022

Seite 17



In folgender Tabelle 8 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Geb&uden differenziert fiir den MaBnahmen-
bereich aufgefihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die
Betroffenheiten mit der Abwéagung Tempo 40 und dem MaBnahmenvorschlag
Tempo 30 aufgeflihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffen-
heiten im Vergleich zum Status quo aufgefihrt.

MaBnahmenbereich M3 Waiblinger Str. (K 1856) — Status quo (Tempo 50 ganztags)

LrT > 65 dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude (= 5 80 9
Bewohner /
Larmbe- 510 34 582 45
troffene

MaBnahmenbereich M3 Waiblinger Str. (K 1856)

Abwéagung Tempo 40 ganztags

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 44 (-28) 1(-4) 52 (-28) 1(-8)
Bewohner /
Larmbe- 298 (-212) 2 (-32) 366 (-216) 2 (-43)
troffene

MaBnahmenbereich M3 Waiblinger Str. (K 1856)

MaBnahme Tem

po 30 ganztags

LT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 26 (-46) 0 (-5) 31 (-49) 0(-9)
Bewohner /
Larmbe- 168 (-342) 0 (-34) 210 (-372) 0 (-45)
troffene

Tabelle 8: Betroffenheiten im MaBnahmenbereich M3 Waiblinger StraBe, Gegenliber-
stellung MaBnahmenwirkung bei Tempo 40 und Tempo 30 im Vergleich zu Tempo 50

Die Ergebnisse zeigen, dass mit einer MaBnahme Tempo 30 deutlich weniger
Betroffenheiten in den Pegelbereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben als
mit einer potenziellen MaBnahme Tempo 40. Mit Tempo 30 werden die Pegel so-
gar so weit gemindert, dass keine Betroffenheiten mehr im gesundheitsschadli-
chen Pegelbereich > 70/60 dB(A) tags/nachts vorliegen.

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaBnahmenabwégung sind auch Auswir-
kungen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den im Larmaktions-
plan vom 16.03.2017 genannten Verbesserungspotentialen der Larmminderung
und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese Gesichtspunkte wird
im Folgenden eingegangen:

OPNV

Im MaBnahmenbereich M3 Waiblinger StraBe verkehren die Buslinien X20, 210,
211 und N21 auf der gesamten Strecke des geplanten Abschnitts der Tempo-30-
MaBnahme mit einer Streckenldnge von ca. 930 Meter. Die Buslinie RT225 ver-
kehrt dort abschnittweise auf einer Streckenlange von ca. 650 Meter. Damit ergibt
sich aufgrund der MaBBnahme Tempo 30 ein rechnerischer maximaler Fahrzeit-
verlust fir die gesamte MaBnahmenstrecke von ca. 45 Sekunden (ca. 31
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Sekunden flr Buslinie RT225) unter der Voraussetzung, dass in diesen Abschnit-
ten die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren
werden. Aufgrund der értlichen Gegebenheiten ist in der Realitat ein geringerer
Fahrzeitverlust zu erwarten. Dies wird unter anderem durch die im MaBnahmen-
bereich befindlichen Haltestellen und FuBgangerquerungen bedingt. Darlber hin-
aus kann der KVP Fellbacher StraBBe / Waiblinger StraB3e / Karlstra3e nur mit deut-
lich verminderter Geschwindigkeit befahren werden. Die Forschungsgesellschaft
far StraBen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf
VerkehrsstraBen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Ins-
besondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 auf-
grund der kurzen Haltestellenabstande h&ufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abge-
stimmt® [6]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen,
dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen
geringer ausfallt. Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herange-
zogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine
Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [6]. Auf dieser Bemessungsgrund-
lage wirde sich fir die genannten Buslinien auf der MaBnahmenstrecke der Waib-
linger StraBe ein Fahrzeitverlust von ca. 19 Sekunden (ca. 13 Sekunden fiir die
Buslinie RT225) ergeben.

Nach dem Kooperationserlass [1] wird eine mégliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies
ist bei der vorliegenden MaBBnahme der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete StraBennetz sind nicht zu erwarten,
da keine attraktiven Ausweichrouten zur Verfligung stehen. In den an den Maf3-
nahmenbereichen anliegenden Wohngebieten sind die ErschlieBungsstraBen
meist durch Tempo-30-Zonen mit Vorfahrt fir den von rechts einfahrenden Ver-
kehr geregelt und es liegen geringe Fahrbahnquerschnitte vor.

Verkehrsfunktion

StraBen mit einer tberdrilichen Bedeutung - wie die KreisstraBe K 1856 — erflillen
eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie blindeln den Verkehr und sorgen damit fir
eine Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes. Da unter anderem keine we-
sentlichen Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete StraBennetz zu erwar-
ten sind, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung
von Tempo 30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Berlicksichtigung straBenbaulicher MaBnahmen zur L&rmminderung und mildere
Mittel

Im Bereich des MaBnahmenabschnitts wurden keine straBenbaulichen MaBnah-
men zur LA&rmminderung durchgefihrt. Im Zuge kinftig anstehender Erhaltungs-
maBnahmen ist grundsatzlich zu prifen, ob die Voraussetzungen zur Lé&rmsanie-
rung gegeben sind. Werden die Auslésewerte zur Larmsanierung Uberschritten,
nennt das MVI BW den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten als
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bevorzugte MaBnahme zur LArmminderung [10]. Andere, im Vergleich zu Tempo-
reduzierungen, mildere Mittel, vor allem durch bauliche Verengungen des Stra-
Benquerschnitts, stellen ungeeignete MaBnahmen dar. Die daraus resultierenden
Abbrems- und Beschleunigungsvorgange verringert zwar das durchschnittliche
Fahrtempo, jedoch bewirken diese Vorgange zusatzlichen Larm. Derartige Mal3-
nahmen kdénnen nur dann eine larmmindernde Wirkung entfalten, wenn der
Durchgangsverkehr deutlich verringert werden kann, z. B. durch eine Umge-
hungsstraBe. Aufgrund der Situation mit in der Nahe befindlichen Anschliissen an
die um das Gemeindegebiet flhrenden BundesstraBen B 14 und B 29, erscheinen
die Bedingungen flr eine zusatzliche Ortsumgehung zur Entlastung der innerért-
lichen MaBnahmenstrecke nicht gegeben.

FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuBBgan-
gerquerungen in den MaBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kiirzer aus-
fallen als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht
fir eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und so-
mit friher reagieren kénnen.

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
Im MaBnahmenbereich befinden sich keine verkehrsregelnden Lichtsignalanla-
gen sondern lediglich Bedarfsampeln. Es besteht daher kein Anpassungsbedarf.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [7]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30, sowie ge-
ringeren und kirzeren Beschleunigungsphasen, sind tendenziell positive Effekte
im Hinblick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der L&rmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung eben-
falls eine Tempo 40-Regelung in dem MaBnahmenbereich in Betracht ge-zogen.
Da bei einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnung ganztags keine negativen
Auswirkungen auf andere Aspekte des Verkehrs zu erwarten und viele Betroffene
im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird im
Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegt, eine groBtmdgliche Minderung des
Verkehrslarms durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags anzustreben. Dar-
Ober hinaus ist auch unter Berlicksichtigung von bestehenden sowie der weiteren
geplanten Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung
sinnvoll zur Vermeidung von zuséatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgén-
gen bei Geschwindigkeitswechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)

Im Rahmen der L&rmaktionsplanung wurde bei der MaBnahmenabwagung dar-
Uber hinaus auch eine Tempo 30-Regelung in Betracht gezogen, die ausschlie3-
lich auf den Nachtzeitraum beschrankt ist. Aufgrund der vorliegenden hohen An-
zahl an Betroffenheiten von Pegeln im gesundheitskritischen Bereich im
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Tagzeitraum, wird eine tageszeitabhangige Regelung nur fir den Zeitbereich
nachts als ungeeignet erachtet.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch
zwischen Bevolkerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Pla-
nungsprozesses und die Akzeptanz der festgelegten MaBnahmen [9]. Erkennt-
nisse zur v85 liegen durch Geschwindigkeitsmessungen flir den Bereich der Karl-
straBe in N&he der Einmlindung der Glnter-HauBmann-StraBe vor. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass dort die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h in beide
Fahrtrichtungen mit einer v85 von 39 km/h teilweise deutlich unterschritten wird.
Zudem betrégt die gemessene mittlere Uberschreitung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit nur ca. 0,5 %.

Kooperative MaBnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen StraBen

GemaR dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung [11] sind StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstraf3en im
Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraBen in Larmaktionsplane
einbezogen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf abzielenden MaBnah-
men der zustandigen Fachbehérde. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
sind dies die StraBenverkehrsbehérden. Die Anordnung unterliegt dem Zustim-
mungsvorbehalt der hdheren StraBenverkehrsbehérde (VwWV-StVO zu § 45 zu Ab-
satz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das be-
deutet, dass die untere StraBenverkehrsbehdrde und die hdéhere StraBenver-
kehrsbehérde bei StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden
sind, sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu
eigen machen kénnen. Die Fachbehérden sind hierbei grundsétzlich an die er-
messenslenkenden Verwaltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwal-
tungsgerichtshof Baden-Wirttemberg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-
Woirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der
ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde die K 1856 Waiblinger StraBBe
als nicht-kartierungspflichtige StraBe mit in den Larmaktionsplan mitaufgenom-
men und MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

6.4.
Gesamtabwagungsergebnis OPNV

Auf Grundlage des Pilotversuchs [6] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Me-
ter) ergeben sich flr die vorrangig benannten Streckenabschnitte der Mal3nah-
menbereiche M1 bis M3 unter Berlcksichtigung der Buslinienverlaufe zusammen-
fassend folgende Fahrzeitverluste fiir den OPNV:
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- Streckenlange Fahrzeitverlust
SsinE [Meter] [Sekunden]
210, 211, N21, X20 1.490 30
212 1.180 23
RT225 980 20

Tabelle 9: Ubersicht Fahrzeitverlangerungen durch die gesamtheitlich betrachteten
Tempo-30-Regelungen aller MaBnahmenbereiche

GemafB dem Kooperationserlass 2018 [1] wird eine mdgliche Fahrzeitverlange-
rung infolge einer straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Unter
gesamtheitlicher Berticksichtigung aller Tempo-30-MaBnahmenabschnitte der
Fellbacher StraBBe, KarlstraBe und Waiblinger StraBe wird die die Schwelle von 30
Sekunden aufgrund der Fahrzeitverlangerungen weiterhin nicht Gberschritten.

Aufgrund der flachendeckend hohen Betroffenheiten und Pegel im gesund-
heitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) werden ganztagige Tempo 30-
MaBnahmen festgelegt. Das MVI BW weist darauf hin, dass mit der Larmaktions-
planung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte von tags/nachts 65/55 dB(A) nach
Méglichkeit unterschritten werden sollen. Vor diesem Hintergrund wird dem
Schutz der Gesundheit ein héheres Gut beigemessen und Tempo 30 ganztags im
Rahmen des Larmaktionsplans gefordert, um eine maximale Pegelminderung an-
zustreben. Streckenabschnittsbezogen werden in den vorrangig genannten Maf3-
nahmenbereichen sogar die Pegel der Gesundheitsgefdhrdung tags/nachts >
70/60 dB(A) Uberschritten, daher herrscht dringlicher Handlungsbedarf, um die
Larmsituation zu verbessern. Aufgrund der hohen Larmbelastung und Anzahl an
betroffenen Einwohnern sollten die ggfs. erforderlichen Anpassungen der Dienst-
und Umlaufpléne Uberprift werden. Zur Minderung der genannten Fahrzeitverlan-
gerungen durch die geplanten Tempo 30-Regelungen ist die Priifung von Einrich-
tungen von Buskaps (Bushalt auf der Fahrbahn) an den Haltestellen der betroffe-
nen Buslinien vorgesehen. Ebenso soll diesbezlglich geprift werden, ob zusatz-
liche Halteverbote entlang der Streckenabschnitte in den MaBnahmenbereichen
sowie Systeme zur Vorrangsteuerung fiir den Busverkehr an den signalisierten
FuBgéngeriberwegen in diesen Bereichen eingerichtet werden kénnen.

6.5.
Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die La&rmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen tragt somit zur
Larmminderung bei. Geschwindigkeitstiberwachungen mit ,Blitzern“ wiederum
kénnen die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind.
Stationare Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig
zundchst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinrei-
chend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver® Effekt durch
Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei
einer entsprechenden Zahl stationérer Anlagen eine langfristige, auch flachenbe-
zogene Wirkung erwartet werden. DarUber hinaus ist auch die eventuell nur punk-
tuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu
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vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachun-
gen haben hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt —
aufgrund der Unvorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, insbeson-
dere mit Hinblick auf die in den Kapiteln 6.1 bis 6.3 festgelegten Tempo-30-Maf3-
nahmen, wird im Rahmen des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von
Geschwindigkeitsiiberwachungen zu erhéhen.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder
Dialogdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindig-
keit symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts
auf die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen
wird. Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die
Sensibilisierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

7. Zusammenfassung

Die im Larmaktionsplan der Gemeinde Kernen im Remstal vom 16.03.2017 durch-
gefuhrte L&rmkartierung erweist sich im Vergleich zur LUBW-Kartierung 2017 als
deutlich umfangreicher und detaillierter. Es ergeben sich fiir den Larmaktionsplan
der Gemeinde Kernen im Remstal keine relevanten Anderungen, die eine Uber-
arbeitung erfordern wirden.

Basierend auf den Vorgaben des Kooperationserlasses [1] wurden im Rahmen
der Neubewertung des Larmaktionsplans LarmschutzmaBnahmen Gberprift. Die
Uberpriifung mit Abwagungen von Auswirkungen weiterer Belange hat ergeben,
dass aufgrund der ermittelten Betroffenheiten von Anwohnern durch StraBenver-
kehrslarm folgende straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen festgelegt werden:

- MaBnahme M1 Fellbacher StraBe (L 1198): Tempo 30 ganztags im Be-
reich ab Beginn der Wohnbebauung nach der Ortseinfahrt von Fellbach
kommend (auf Hohe Gebaude Fellbacher Str. 82) bis zum KVP Fellbacher
StraBe / Waiblinger Stral3e / KarlstraBBe, fir beide Fahrtrichtungen

- MaBnahme M2 KarlstraBe (L 1198): Tempo 30 ganztags im Bereich zwi-
schen dem KVP Fellbacher StraBe / Waiblinger StraBe / KarlstraBe und
dem KVP KarlstraBe / SchafstraBe / Beinsteiner StraBe, fur beide Fahrt-
richtungen

- MaBnahme M3 Waiblinger StraBe (K 1856): Tempo 30 ganztags im Be-
reich ab Beginn des Gebaudes Waiblinger Str. 123 im Bereich des Orts-
eingangs von Waiblingen kommend bis KVP Fellbacher StraBe / Waiblin-
ger StraBBe / KarlstraBBe, fir beide Fahrtrichtungen

Um eine gréBtmaogliche Reduzierung der Anzahl von gesundheitskritischen Larm-
pegeln von >65/55 dB(A) (tags/nachts) betroffener Einwohnern zu bewirken, ist
aus gutachterlicher Sicht fir die vorliegenden MaBnahmenbereiche die larmmin-
dernde MaBnahme einer Tempo-30-Regelung zu empfehlen.
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Folgende Grafik zeigt die Gesamtheit aller Streckenabschnitte der ge
MaBnahmenbereiche M1 bis M3 im Ortsteil Rommelshausen:

nannten

N YT .
':)H ma “LV]\,\ 53 o
‘»77 =] ]*q: r—jf‘]j [
Doy R a
=T - 'J;”:L'J -
] C‘(ﬂi ce
th-Straf fd{ =
D\jgﬂ 1 o j,: D
' 3,
3 AL
= [
Tﬂ' g g
TL’ oJ ‘L’& (5&57(5)
—" Gottieb-Daimler” Stral JO
. YLD = q:‘ D.r:”
PE @”‘f\ ot 8 &
. \ im\e ¥
= 1 B Bralve |
M3 Waiblinger Strale = | S8 T me, e
- AR Efdla? g @ af g
s m a ] 8% 5
g B g 8
ol B 0,8 m o B
== ‘a ng o P
18 s J
- ) =
= Y- -
b ¢ IEJ
L=l -] up %}’ ET
) i [ = - T
& s ol
ENAE:
€93
ma &
s 8% 4]
o'
b/ %
<

Bild 4: Darstellung aIIer MaBnahmenberemhe M1 (violett), M2 (gelb) und M3 (griin)
mit geplanten Tempo-30-Abschnitten (rot) im Ortsteil Rommelshausen
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Anhang

» Pegeltabellen (RLS-90) fiir die MaBnahmenbereiche M1 bis M3 (Seite A1-A6)

= Rasterlarmkarten Larmkartierung Baden-Wdarttemberg 2017 nach VBUS fir die
Gebiete Rommelshausen und Stetten (24 Stunden und Nacht)

» Gebaudeldarmkarten des Larmaktionsplans der Gemeinde Kernen im Remstal
vom 16.03.2017 fir das Gebiet Rommelshausen
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Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal
StraBenverkehr (RLS-90)

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe

Spalte Beschreibung

Anschrift

lauteste

Bewohner

Immissionsortname

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel nach RLS-90 | Beurteilungspegel Nacht (RLS-90, Pegel > 70 dB(A) in roter Farbe hervorgehoben,

sonstige Pegel > 65 dB(A) in blauer Farbe hervorgehoben)

Anzahl Larmbetroffene/Bewohner

MaRnahmenbereich MaRnahmenbereich der betreffenden Anschrift
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Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal

StraBenverkehr (RLS-90)

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner MaRnahmenbereich
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Am Weihergraben 34 N 60,7 52,6 2 M1 Fellbacher Str.
Am Weihergraben 36 N 58,1 50,0 1 M1 Fellbacher Str.
Cannstatter Str. 1 S 66,4 58,4 7 M1 Fellbacher Str.
Cannstatter Str. 2 S 61,2 53,0 2 M1 Fellbacher Str.
Cannstatter Str. 4 0 59,3 51,2 7 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 1 N 69,8 61,7 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 2 S 70,4 62,2 12 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 3 N 68,7 60,5 8 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 4 S 71,0 63,0 14 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 5 N 67,9 59,7 5 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 8 S 67,7 59,5 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 10 S 68,1 60,0 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 12 S 66,1 58,0 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 12 1 S 64,8 56,6 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 14 S 64,7 56,5 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 16 S 64,4 56,2 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 16 1 S 64,7 56,5 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 18 S 63,5 55,3 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 20 S 63,4 55,3 9 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 22 S 64,4 56,2 12 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 23 N 66,3 58,1 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 25 N 66,4 58,3 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 25 1 N 65,9 57,8 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 25 2 N 65,3 57,2 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 27 NW 66,0 57,9 0 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 29 N 66,0 57,9 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 31 N 65,2 57,1 16 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 35 N 66,4 58,3 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 35 1 N 65,5 57,4 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 37 N 66,2 58,1 6 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 39 N 66,4 58,3 0 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 40 S 64,7 56,6 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 41 N 66,1 58,1 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 43 NW 63,2 55,2 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 45 N 64,2 56,2 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 46 SO 66,8 58,8 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 47 N 64,0 56,0 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 48 SO 66,8 58,8 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 50 SO 67,8 59,8 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 51 N 66,4 58,5 8 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 52 S 66,4 58,5 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 54 SO 66,9 58,9 5 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 56 S 66,1 58,2 12 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 57 N 66,8 58,9 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 58 S 63,7 55,7 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 61 N 67,4 59,5 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 63 N 64,6 56,6 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 63 1 N 64,9 56,9 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 65 N 65,5 57,5 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 65 1 N 65,2 57,3 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 66 S 65,1 57,1 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 67 N 65,2 57,2 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 67 1 N 65,4 57,5 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 68 S 66,3 58,3 7 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 69 N 65,6 57,6 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 69 1 N 66,1 58,1 3 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 71 N 65,7 57,8 7 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 72 S 66,1 58,1 5 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 73 N 66,4 58,4 6 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 75 N 67,0 59,1 7 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 76 S 65,5 57,5 5 M1 Fellbacher Str.
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Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner MaRnahmenbereich
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Fellbacher Str. 77 N 67,2 59,3 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 78 S 64,5 56,5 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 79 w 62,6 54,5 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 80 S 64,4 56,4 2 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 81 w 59,7 51,6 1 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 82 S 64,4 56,4 4 M1 Fellbacher Str.
Fellbacher Str. 88 w 57,3 49,2 2 M1 Fellbacher Str.
Haldenstr. 2 N 62,5 54,3 1 M1 Fellbacher Str.
Haldenstr. 3 N 61,0 52,9 2 M1 Fellbacher Str.
Oeffinger Str. 1 S 65,9 57,9 6 M1 Fellbacher Str.
Oeffinger Str. 2 S 66,4 58,5 8 M1 Fellbacher Str.
Oeffinger Str. 3 S 57,1 491 4 M1 Fellbacher Str.
Oeffinger Str. 4 w 58,8 50,8 12 M1 Fellbacher Str.
Schmidener Weg 1 S 58,9 50,8 0 M1 Fellbacher Str.
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Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner MaRnahmenbereich
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Haydnstr. 8 SO 64,6 56,4 5 M2 Karlstr.
Karlstr. 2 N 72,3 64,4 14 M2 Karlstr.
Karlstr. 5 S 69,1 61,1 13 M2 Karlstr.
Karlstr. 6 N 71,5 63,6 11 M2 Karlstr.
Karlstr. 8 N 71,0 63,1 0 M2 Karlstr.
Karlstr. 10 N 69,6 61,7 0 M2 Karlstr.
Karlstr. 12 N 69,7 61,8 14 M2 Karlstr.
Karlstr. 14 N 69,7 61,8 14 M2 Karlstr.
Karlstr. 16 N 69,7 61,8 12 M2 Karlstr.
Karlstr. 20 N 67,0 59,1 6 M2 Karlstr.
Karlstr. 21 S 65,7 57,7 4 M2 Karlstr.
Karlstr. 22 N 67,0 59,0 9 M2 Karlstr.
Karlstr. 26 N 67,0 59,0 11 M2 Karlstr.
Karlstr. 31 S 61,3 53,3 0 M2 Karlstr.
Karlstr. 31 1 S 59,6 51,6 9 M2 Karlstr.
Karlstr. 33 S 66,9 59,0 4 M2 Karlstr.
Karlstr. 35 S 67,6 59,7 9 M2 Karlstr.
Karlstr. 37 SO 66,5 58,6 2 M2 Karlstr.
Karlstr. 39 SO 66,4 58,5 3 M2 Karlstr.
Karlstr. 41 SO 66,3 58,4 3 M2 Karlstr.
Karlstr. 45 S 66,6 58,7 3 M2 Karlstr.
Karlstr. 47 S 67,1 59,1 2 M2 Karlstr.
Karlstr. 49 SO 66,8 58,8 7 M2 Karlstr.
Lortzingstr. 2 S 57,4 49,4 8 M2 Karlstr.
Lortzingstr. 3 S 62,5 54,5 16 M2 Karlstr.
Schafstr. 45 NO 62,1 53,6 0 M2 Karlstr.
Schafstr. 47 NO 66,9 59,0 0 M2 Karlstr.
Stettener Str. 13 N 58,5 50,5 1 M2 Karlstr.
Stettener Str. 15 N 68,1 60,2 5 M2 Karlstr.
Stettener Str. 20 1 NW 60,8 52,8 3 M2 Karlstr.
Stettener Str. 22 1 NW 63,2 55,2 2 M2 Karlstr.
Stettener Str. 22 2 NO 60,4 52,5 2 M2 Karlstr.
Stettener Str. 24 N 63,9 56,0 5 M2 Karlstr.
Stettener Str. 26 N 60,9 52,9 2 M2 Karlstr.
Talstr. 2 S 65,0 57,0 4 M2 Karlstr.
Talstr. 4 S 63,9 55,9 2 M2 Karlstr.
Talstr. 6 S 64,0 56,0 4 M2 Karlstr.
Talstr. 8 S 63,3 55,2 2 M2 Karlstr.
Talstr. 10 S 63,3 55,3 5 M2 Karlstr.
Talstr. 12 S 63,8 55,8 5 M2 Karlstr.
Talstr. 14 S 64,3 56,3 5 M2 Karlstr.
Talstr. 16 S 65,1 57,1 8 M2 Karlstr.
Talstr. 18 S 66,5 58,5 27 M2 Karlstr.
Waiblinger Str. 16 N 71,7 63,8 27 M2 Karlstr.
Waiblinger Str. 22 S 70,4 62,4 28 M2 Karlstr.
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Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner MaRnahmenbereich
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Benzstr. 4 N 57,4 49,8 1 M3 Waiblinger Str.
Gottlieb-Daimler-Str. 2 w 65,6 56,0 10 M3 Waiblinger Str.
Lilienstr. 2 w 65,4 55,8 8 M3 Waiblinger Str.
Lilienstr. 4 N 59,4 50,1 6 M3 Waiblinger Str.
Max-Eyth-Str. 2 w 65,6 56,3 5 M3 Waiblinger Str.
Max-Eyth-Str. 3 0 58,3 51,1 20 M3 Waiblinger Str.
Max-Eyth-Str. 4 N 61,2 53,1 5 M3 Waiblinger Str.
Max-Eyth-Str. 6 N 59,7 52,2 5 M3 Waiblinger Str.
Max-Eyth-Str. 8 N 60,1 52,7 10 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 43 N 57,1 49,7 10 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 45 N 58,8 51,5 1 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 51 N 61,6 54,4 3 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 51 1 N 61,2 54,1 5 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 51 2 N 62,1 54,6 9 M3 Waiblinger Str.
Nelkenstr. 53 N 61,5 54,2 4 M3 Waiblinger Str.
Robert-Bosch-Str. 1 N 58,6 50,4 1 M3 Waiblinger Str.
Robert-Bosch-Str. 3 N 57,7 49,8 3 M3 Waiblinger Str.
Robert-Bosch-Str. 4 (6] 57,2 491 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 17 0 69,3 59,9 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 17 1 0 69,4 59,9 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 17 2 0 69,7 60,1 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 17 3 0 69,6 60,0 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 19 0 69,5 59,8 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 19 1 0 69,4 59,7 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 19 2 0 69,2 59,5 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 23 0 68,9 59,1 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 24 w 71,3 61,6 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 25 0 68,4 58,6 12 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 26 w 70,5 60,9 9 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 26 1 w 70,6 60,9 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 28 w 70,1 60,4 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 30 w 70,2 60,5 14 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 31 O 68,5 58,8 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 32 w 68,4 58,7 10 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 33 O 69,9 60,2 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 34 w 68,7 58,9 8 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 36 w 66,2 56,4 7 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 38 w 66,3 56,5 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 39 (6] 65,0 55,2 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 40 w 65,8 56,0 11 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 41 (6] 67,0 57,2 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 42 w 66,6 56,8 10 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 43 O 66,6 56,8 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 44 w 65,0 55,2 7 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 45 O 67,4 57,7 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 46 w 65,6 55,8 11 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 47 O 66,1 56,3 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 48 w 65,2 55,4 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 49 O 66,4 56,7 12 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 50 w 65,3 55,6 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 52 w 65,4 55,7 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 54 w 65,1 55,4 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 55 O 67,8 58,0 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 55 1 O 59,2 49,4 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 56 w 65,3 55,5 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 57 O 68,4 58,6 20 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 58 w 65,6 55,8 1 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 59 1 O 67,0 57,4 18 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 60 w 65,6 55,8 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 61 O 65,3 55,8 17 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 61 1 O 69,4 59,9 33 M3 Waiblinger Str.

6432

<+ BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0  |29.03.2022

Seite A5

SoundPLAN 8.2



Larmaktionsplan Gemeinde Kernen im Remstal
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)
MaBRnahmenbereiche M1 Fellbacher StraRe, M2 KarlstraRe
und M3 Waiblinger StraRe
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner MaRnahmenbereich
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

Waiblinger Str. 62 w 65,6 55,8 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 63 O 69,6 60,0 7 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 64 w 65,0 55,3 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 65 0 69,7 60,2 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 65 1 N 61,9 52,5 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 65 2 N 58,5 49,4 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 66 w 65,1 55,5 18 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 67 O 66,8 57,2 1 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 70 w 65,0 55,4 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 70 1 N 60,9 51,6 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 71 O 69,6 60,0 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 71 1 N 62,0 52,8 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 73 (6] 67,0 57,4 10 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 74 w 65,7 56,2 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 75 (6] 66,0 56,5 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 76 w 66,3 56,7 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 78 w 65,4 55,9 7 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 81 (6] 66,1 56,7 12 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 83 0 66,6 57,1 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 84 w 67,2 57,7 21 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 84 1 N 59,2 50,8 19 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 85 0 66,7 57,3 9 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 85 1 N 58,9 50,2 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 87 0 65,3 55,9 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 89 (0] 64,7 55,4 9 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 90 w 63,2 53,8 3 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 91 N 58,6 50,7 11 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 92 w 64,7 55,3 12 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 94 w 65,3 55,9 20 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 100 w 65,5 56,0 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 104 w 65,1 55,8 8 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 106 w 65,6 56,3 8 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 108 w 64,9 55,6 13 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 110 w 64,7 55,5 14 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 112 w 66,1 56,9 21 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 115 NO 67,2 58,8 0 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 116 w 65,5 56,5 5 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 118 w 66,4 57,4 2 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 119 NO 67,7 59,4 0 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 120 w 66,7 57,6 11 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 120 1 N 64,0 56,3 6 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 120 2 NO 62,1 54,7 4 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 121 N 66,7 59,0 8 M3 Waiblinger Str.
Waiblinger Str. 123 NO 69,0 60,9 1 M3 Waiblinger Str.
Willy-Risch-Str. 3 O 60,2 51,9 6 M3 Waiblinger Str.
Willy-Risch-Str. 4 1 (@) 63,3 54,2 0 M3 Waiblinger Str.
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Malistab 1 : 200.000 rSLINGEN MNECKAR

Berechnungspunkththe: 4 m Ober Gelénde
Berechnungsraster. 1M0mx10m
Berechnungsvorschrift.  VBUS
Berechnungsprogramm:  IMMI 2017, Walfel

Dargestellt sind Pegel Ober 55 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet Kartensymbole:
- =75 dB(A) —  Kartierungsstrecke Straflie
- =70 -75 dB(A) —— Kartierungsstrecke Schiene
- =65 - 70 dB(A) Schallschutz oder
— vergleichbares Bauwerk

= G0 - 65 dB(A)
- m Ballungsraum
- = 55 - 60 dB(A)

Stralenverkehrsldarm 24 Stunden - LDEN

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2017
geman BimSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstralten mit Gber 3 Mio Kfz pro Jahr auferhalb der
Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszihlung 2015, kemmunale Erganzungen

N

A

Malstab 1 | - 9.750

0] 100 200m
| —

Landesanstalt fir Umwelt Baden-\Wirttemberg
Griesbachstralle 1
76185 Karlsruhe

w:w

In Zusammenarbeit mit: Larmkentor GmbH, Hamburg und

Wélfel Engineering GmbH + Co. KG, Hochberg

Im Auftrag des Ministeriums flr Verkehr Baden-Wiritemberg

Kartengrundlage: Geobasisdaten © LGL, www.lgl-bw.de, Az 2851.9-1/119
Kartendienst der LUBW, gedruckt am 03.02.2021
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MaRstab 1 : 200.000 [’

MNECKAR

Berechnungspunkththe: 4 m Ober Gelénde
Berechnungsraster. 1M0mx10m
Berechnungsvorschrift.  VBUS
Berechnungsprogramm:  IMMI 2017, Walfel

Dargestellt sind Pegel Ober 45 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet Kartensymbole:

- = 70 dB{A) — HKartierungsstrecke Stralte
- > 65 - 70 dB{A) Kartierungssirecke Schiene
> 60 - 65 dB(A) Schallschutz oder
- — vergleichbares Bauwerk

= 55 - 60 dB(A)
- m Ballungsraum
- = 50 - 55 dB(A)

> 45 - 50 dB(A)

StrafRenverkehrslarm Nacht - LNight

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2017
geman BimSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstralten mit Gber 3 Mio Kfz pro Jahr auferhalb der
Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszihlung 2015, kemmunale Erganzungen

N

A

Malstab 1 | - 9.750

0] 100 200m
| —

Landesanstalt fir Umwelt Baden-\Wirttemberg
L 'w Griesbachstrafie 1
’ 76185 Karlsruhe

In Zusammenarbeit mit: Larmkentor GmbH, Hamburg und
Wélfel Engineering GmbH + Co. KG, Hochberg

Im Auftrag des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg

Kartengrundlage: Geobasisdaten © LGL, www.lgl-bw.de, Az: 2851.9-119
Kartendienst der LUBW, gedruckt am 03.02.2021
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Berechnungspunkthéhe:
Berechnungsraster.
Berechnungsvorschrift:
Berechnungsprogramm:

4 m Ober Gelénde
10mx10m
VBUS

IMMI 2017, Waifel

Dargestellt sind Pegel Gber 45 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet,

Kartensymbole:
Kartierungsstrecke Stralle

Pegel im Berechnungsgebiet:
= 70 dB(A)

> 65 - 70 dB(A) Kartierungsstrecke Schiene

Schallschutz oder

> 60 - 65 dB(A
) vergleichbares Bauwerk

=55 - 60 dB(A) Ballungsraum

N | ]|

=50 - 55 dB(A)

=45 - 50 dB(A)

StrafRenverkehrslarm Nacht - LNight

Larmkartierung Baden-Wiirttemberg 2017
gemal BlmSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraften mit Gber 3 Mic Kfz pro Jahr auRerhalb der
Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszihlung 2015, kommunale Ergénzungen
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In Zusammenarbeit mit: Larmkontar GmbH, Hamburg und

Walfel Engineering GmbH + Co. KG, Hachberg

Im Auftrag des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg
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